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(57) Abstract: Disclosed is a drive train 
comprising a device (4) for selecting driving 
mode ranges of an automated manual 
transmission or automatic transmission of a 
motor vehicle. Previously known selecting 
devices which are embodied as selector 
levers or gearshift levers in the area of the 
vehicle tunnel use up some interior space 
and require additional displacements for the 
hands of the driver, which usually rest on 
the steering wheel. Moreover, the selector 
lever and the gearshift lever protrude into the 
interior space of the passenger compartment, 
making unintentional operating errors 
possible. The inventive device (4) for 
selecting driving mode ranges is disposed on 
the steering wheel (1) of the motor vehicle 
and is moved in a rotating manner around 
and/or along the steering wheel (1) rim 
(3) in order to be operated. Said selecting 
device (4) can additionally be moved into 
a favorable gripping position along the 
steering wheel rim (3) and can be embodied 
as a switch, a push button, or a combination 
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Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kurzungen wird auf die Erklarimgen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder reguldren Ausgabe der 
FCT'Gazette verwiesen. 



thereof. The invention is particularly suitable for selecting driving mode ranges of an automated manual transmission or an automatic 
transmission. 



(57) Zusammenfassung: Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) zur Wahl von Fahrbetriebsbereichen eines automatisierten 
Schalt- Oder eines Automatikgetriebes fiir ein Kraftfahrzeug. Bekannte Wahlvorrichtungen, die im Bereich des Fahrzeugtunnels 
als Wahlhebel oder als Lenkstockschalter ausgebildet sind, beanspruchen einen Innenraum und erfordem zusatzliche Wege fur die 
im Normalfall am Lenkrad anliegenden Hande des Fahrers. Weiterhin kragen der Wahlhebel und der Lenkstockschalter in den In- 
nenraum der Fahrgastzelle aus, wodurch ungewollte Fehlbedienungen moglich sind. Erfindungsgemass wird eine Wahlvorrichtung 
(4) zur Wahl von Fahibetriebsbereichen vorgeschlagen, die am Lenkrad (1) des Kraftfahrzeugs angeordnet ist und zum Bedienen 
rotatorisch urn den Lenkradkranz (3) des Lenkrades (1) und/oder entlang des Lenkradkranzes (3) bewegt wird. Zudem kann die 
Wahlvorrichtung (4) entlang des Lenkradkranzes (3) in eine griffgiinstige Position verschoben werden und als Schalter, Taster oder 
als Kombi nation hiervon ausgefiihrt sein. Die Hrfindung eignet sich insbesondere zur Wahl von Fahrbetriebsbereichen eines auto- 
matisierten Schalt- oder eines Automatikgetriebes. 
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Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung zur Wahl von Fahrbe- 
triebsbereichen eines automat isier ten Schalt- oder eines Auto- 

matikgetriebes fur ein Kraf tf ahrzeug 

Die Erfindung betrifft einen Antriebsstrang mit einer Wahlvor- 
richtung zur Wahl von Fahrbetriebsbereichen eines automatisier- 
ten Schalt- oder eines Automat ikgetriebes fur ein Kraf tf ahrzeug 
nach dem Oberbegrif f des Patentanspruchs 1 . 

Bekannte Wahlvorrichtungen zur Vorgabe eines Fahrbetriebsberei- 
ches PRND sind ublicherweise im Bereich des Fahrzeugtunnels als 
Wahlhebel ausgebildet, vgl . beispielsweise DE 40 05 588 Al . 

Alternativ ist die Wahlvorrichtung als Lenkstockschalter ausge- 
bildet, vgl. beispielsweise EP 1 045 172 A2 , US 6 076 414, EP 0 
132 256 Bl, DE 43 05 903 Al , EP 0 432 507 Bl, DE 198 28 039 Al . ' 

Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, dass sowohl der im 
Bereich Fahrzeugtunnel angeordnete Wahlhebel als auch der Lenk- 
stockschalter einen Innenraum der Fahrgastzelle beanspruchen, 
welcher aus asthetischen Grunden, zur Vereinf achung und/oder 
Anordnung von anderen Bauteilen in diesem Bereich eingespart 
werden soil . 

Des weiteren liegt der Erfindung die Erkenntnis zugrunde, dass 
die Bedienung des Wahlhebels sowie des Lenkstockschalters so- 
wohl beim Start des Kraf tf ahrzeugs als auch im Betrieb dessel- 
ben zusatzliche Wage fur die im Normalfall am Lenkrad anliegen- 
den Hande des Fahrers erf ordert . Weiterhin kragen der Wahlhebel 
und der Lenkstockschalter in den Innenraum der Fahrgastzelle 
aus, wodurch ungewollte Fehlbedienungen moglich sind. 
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Erf indungsgemaS wird daher vorgeschlagen, dass die Wahlvorrich- 
tung am Lenkrad selbst, insbesondere als integraler Bestandteil 
desselben, angeordnet ist. Hierdurch wird Baurautn eingespart 
und die vorgenannte Fehlbedienung vermieden. Eine Betatigung 
der Wahlvorrichtung erfolgt durch eine rotatorische Bewegung urn 
einen Lenkradkranz des Lenkrades. Ein derartiger Bewegungsf rei- 
heitsgrad kann durch Lagerung gegenuber dem Lenkradkranz auf 
einfach, aber platzsparende Weise realisiert werden. Des weite- 
ren ist eine derartige Wahlvorrichtung fur den Fahrer leicht zu 
bedienen. Darxiber hinaus muss der Fahrer die Hande zur Betati- 
gung der Wahlvorrichtung nicht vom Lenkrad losen. 

Die Erfindung wird nun anhand eines Ausfuhrungsbei spiels unter 
Zuhilfenahme der Zeichnung erlautert. 

Die einzige Figur zeigt schematisch einen Teil eines Lenkrades 
eines Kraft fahrzeugs mit einer im Lenkradkranz angeordneten 
erf indungsgemaSen Wahlvorrichtung . 

Die Fig. zeigt ein Lenkrad 1, bestehend aus ein oder mehreren 
Lenkradspeichen 2 und einem Lenkradkranz 3 mit einer (Umfangs-) 
Achse 10. Auf dem Lenkradkranz 3 ist eine erf indungsgemaSe 
Wahlvorrichtung 4 zur Wahl von verschiedenen Gangen, Schaltpro- 
grammen oder Fahrbetriebsbereichen fiir ein automat isiertes 
Schalt- Oder ein Automatikgetriebe angeordnet. Die Wahlvorrich- 
tung 4 ist mittels elektrischer Verbindungsleitungen, die auf 
bekannte Art und Weise im Lenkrad 1 verlaufen, mit nachgeschal- 
teten Aktoren im Getriebe verbunden. Anstelle der elektrischen 
Verbindungsleitxingen konnen auch Funksignale zum Einsatz kom- 
men. 

Vorzugsweise ist die Wahlvorrichtung 4 als urn die (Umfangs-) 
Achse 10 drehbarer bzw. entlang der (Umfangs-) Achse 10 ver- 
schiebbarer Ring bzw. als Kombination hiervon ausgefiihrt und 
weist eine Markierung, Kerbe bzw. eine Nase 7 auf, die bei ei- 
nem bestimmten Gang, Schaltprogramm oder Fahrbetriebsbereich 
auf ein entsprechendes, auf den Lenkradkranz 3 auf gedrucktes 
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Oder in den Lenkradkranz 3 eingepragtes Symbol 8a, 8b, 8c zeigt 
bzw. ein solches Symbol 8a, 8b, 8c sichtbar werden lasst. 

Insbesondere befindet sich die Wahlvorrichtung 4 bei nicht ein- 
geschlagenem Lenkrad 1, etwa bei gleichmaSiger Autobahnf ahrt , 
in der 6-Uhr-Stellung oder in der 10- oder 2 -Uhr- St el lung. Vor- 
zugsweise kann die Wahlvorrichtung 4 entlang des Lenkradkranz es 
3 in eine f ahrerspezif isch grif f giinstige Position verschoben 
werden, damit sie zum Bei.spiel mit der rechten oder linken Hand 
bedient werden kann. Jedoch soil dieses Verschieben der Wahl- 
vorrichtung 4 in eine -grif f guns tige. Position nur mit einem et- 
was hoherem Kraftaufwand oder erst nach Losen einer Arretierung 
moglich sein, da sonst die Gefahr besteht, dass die Wahlvor- 
richtung 4 ungewollt verschoben wird, etwas beim Wechseln eines 
Ganges, Schaltprogrammes oder Fahrbetriebsbereiches . 

Vorzugsweise entspricht die Kontur bzw. der Querschnitt der 
Wahlvorrichtung 4 in der Neutral- oder Mittelstellung weitge- 
hend der Kontur bzw. dem Querschnitt des angrenzenden Lenkrad- 
kranzes 3 und weicht in einer anderen Stellung davon ab, so 
dass der/die Fahrer/in spiirt, ob die Neutral- oder Mittelstel- 
lung eingestellt ist. 

Zur Wahl eines bestimmten Ganges, Schaltprogrammes oder Fahrbe- 
triebsbereiches wird die Wahlvorrichtung 4 \rotatorisch gemaS 
einer Drehung 5 urn den Lenkradkranz 3 verschwenkt, entlang des 
Lenkradkranzes .3 in Richtung 6 verschoben oder beides in Kombi- 
nation. Die Wahlvorrichtung 4 kann dabei, wie dargestellt, als 
mehrere stabile Stellungen aufweisen, zum Beispiel jeweils eine 
Stellung fur die Fahrbetriebsbereiche „P'* (Parken) , „R^^ (Ruck- 
warts) , „N^' (Leerlauf ) , „D^^ (Fahren) , gegebenenf alls noch „1« 
(nur 1. Gang), „2^^ (nur 1. und 2. Gang) usw. innerhalb des 
Fahrbetriebsbereichs „I)'\ mit zwei instabilen AuSen- bzw. 
Schalt- und einer stabilen Mittelstellung ausgefuhrt sein oder 
wiederum beides in Kombination. 
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Eine erste beispielhaf te Ausfuhrung ergibt sich, wenn die ge- 
nannten Fahrbetriebsbereiche durch Verschwenken der Wahlvor- 
richtung 4 rotatorisch um den Lenkradkranz 3 gemaS der Drehung 
5 eingestellt werden und das optionale manuelle sequentielle 
Schalten der Gange durch Verschieben der Wahlvorrichtung 4 
langs des Lenkradkranzes 3 in Richtung 6 erfolgt, wobei rotato- 
risch in mehrere feste Schalterstellungen verschwenkt wird und 
die Wahlvorrichtung 4 zum optionalen Hoch- und Herunterschalten 
als Taster ausgelegt ist. 

'Eine zwelte beispielhaf te Ausfiihriing- besteht darin, die genaiin- 
ten Fahrbetriebsbereiche durch Verschieben der Wahlvorrichtung 
4 langs des Lenkradkranzes 3 in Richtung 6 einzustellen und das 
optionale manuelle sequentielle Schalten der Gange durch Ver- 
schwenken der Wahlvorrichtung 4 rotatorisch um den Lenkradkranz 
3 gemaS der Drehung 5 vorzunehmen, wobei die Wahlvorrichtung 4 
zum optionalen Hoch- und Herunterschalten rotatorisch in Rich- 
tung der Drehung 5 wiederum als Taster ausgelegt ist und jeder 
Fahrbetriebsbereich einer festen Schalterstellung in Richtung 6 
entspricht . 

Altemativ zu dem in den beiden Betatigungsrichtungen gemaS der 
Drehung 5 und in Richtung 6 beweglichen Schalter bzw. Taster 
kann die Wahlvorrichtung 4 auch als zwei- oder dreiteiliger 
Riiig ausgefuhrt sein, wobei ein erster Teil des Rings zum Bei- 
spiel die Wahl eines Schaltprogramms, etwas Sommer-, Winter 
Oder Sportbetrieb, ein zweiter Teil die Wahl eines der bereits 
genannten Fahrbetriebsbereiche und der dritte Teil das optiona- 
le Hoch- Oder Herunterschalten im manuellen Modus ermoglicht, 
Oder als Kombination hiervon. 

Oder die Wahlvorrichtung 4 dient lediglich zur Wahl des ge- 
wunschten Fahrbetriebsbereichs, und das gewunschte Schaltpro- 
gramm oder ein Gang wird beispielsweise mittels Schaltwippen 
Oder Druckschalter 9, die vorzugsweise griff gunstig im Ubergang 
zwischen einer Lenkradspeiche 2 und dem Lenkradkranz 3 angeord- 
net sind, eingestellt. 
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Weiterhin kann die Wahl von Gangen, Schaltprogrammen oder Fahr- 
betriebsbereichen durch eine Kombination aus der beschriebenen 
Wahlvorrichtung 4 am Lenkrad 1 und weiteren Schalt- oder Wahl- 
tasten am Lenkrad 1 erfolgen, oder in Kombination mit einem 
herkommlichen Wahlhebel . 

Zu einer erhohten Sicherheit tragt bei, wenn die Wahlvorrich- 
tung 4 lediglich bei ruhendem Kraf tf ahrzeug aus einer Parkstel- 
l\ing P Oder einer Neutral st el lung N in einen Fahrbetriebsbe- 
reich D oder R geschaltet werden kann, und umgekehrt von einem 
Fahrbetriebsbereich D oder R eine aridere Position der Wahlvor- 
richtung 4 nur bei (erneutem) Stillstand des Kraf tf ahrzeugs 
anwahlbar ist . 

Die Erstreckung der Wahlvorrichtung 4 in Umf angsrichtung ent- 
spricht insbesondere mindestens der Breite einer Hand des Fah- 
rers . 
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Patentanspruche 



1. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) zur Wahl von 
Fahrbetriebsbereichen eines automat isierteri Schalt- oder eines 
Automat ikgetriebes fur: eln Kraf tf ahrzeug, dadurch gekezinzeich- 
netr dass die Wahlvorrichfung (4) am Lenkrad (1) des Kraftfahr- 
zeugs angeordnet ist und eine Betatigung der Wahlvorrichtung 
(4) zur Wahl des Fahrbetriebsbereiches durch eine rotatorische 
Bewegung um einen Lenkradkranz (3) des Lenkrades (1) erfolgt. 

2. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet , dass die Wahlvorrichtung (4) neben 
der Vorgabe des Fahrbetriebsbereiches auch zur Wahl eines Gan- 
ges und/oder eines Scha It programmes dient . 

3. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtving (4) nach Anspruch 1 
Oder 2, dadurch gekennzeichnet , dass eine Betatigung der Wahl- 
vorrichtvmg (4) zusatzlich durch Verschieben entlang des Lenk- 
radkranzes ( 3 ) erfolgt . 

4. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach einem der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet , dass die Wahlvor- 
richtung (4) mehrere stabile Stellungen aufweist. 

5. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach einem der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Wahlvor- 
richtung (4) zwei instabile AuSen- bzw. Schalt stellungen und 
mindestens eine stabile Mittelstellung aufweist. 
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6. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach einem der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet , dass die Wahlvor- 
richtung (4) als eine Kombination von r as tender Schalter und 
Taster ausgefiihrt ist. 

7. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach einem der 
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Wahlvor- 
richtxing (4) in Richtung rotatorisch um den Lenkradkranz (3) 
mit mehreren stabilen Stellungen und in Richtung entlang des 
Lenkradkranzes (3) mit zwei instabilen AuEen- bzw. Schaltstel- 
liingen und wenigstens einer stabilen Mittelstellung ausgefuhrt 
ist . 

8. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach einem der 
Anspriiche 1 bis 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Wahl eines 
Fahrbetriebsbereiches durch eine rotatorische Bewegung um den 
Lenkradkranz (3) und die Wahl eines Ganges oder eines 
Schaltprogrammes durch Verschieben der Wahlvorrichtung (4) ent- 
lang des Lenkradkranzes (3) erf olgt . 

9. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach einem der 
Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Wahlvor- 
richtung (4) als ein- oder zweiteiliger Ring ausgefuhrt ist. 

10. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach einem der 
Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Ring bzw. 
jeder Teilring eine Markierung, Nase bzw. eine Kerbe (7) auf- 
weist . 

11. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach Anspruch 
10, dadurch gekennzeichnet, dass die Markierung, Nase bzw, Ker- 
be (7) bei einem bestimmten Gang, Schaltprograram oder Fahrbe- 
triebsbereich auf ein entsprechendes, auf den Lenkradkranz (3) 
aufgedrucktes oder in den Lenkradkranz (3) eingepragtes Symbol 
(8a-c) zeigt bzw. ein solches Symbol (8a-c) sichtbar werden 
lasst . 
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12. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach einem der 
Anspruche 1 bis 11, dadurch gekermzeichnet , dass die Wahlvor- 
richtung (4) entlang des Lenkradkranzes (3) in eine fahrerspe- 
zifisch grif fgiinstigste Position verschoben werden kann. 

13. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach Anspruch 
12, dadurch gekennzeichnet , dass das Verschieben der Wahlvor- 
richtung (4) entlang des Lenkradkranzes (3) nur mit einem etwas 
hoheren Kraftaufwand oder erst nach Losen einer Arretierung 
moglich ist- 

14. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach einem der 
Anspruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet , dass die Kontur 
bzw. der Querschnitt der Wahlvorrichtung (4) in einer Neutral - 
Oder Mittelstellung weitgehend der Kontur bzw. dem Querschnitt 
des angrenzenden Lenkradkranzes (3) entspricht und in einer 
anderen St el lung davon abweicht. 

15. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach einem der 
Anspruche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet , dass die Wahl von 
Gangen, Schaltprogrammen oder Fahrbetriebsbereichen durch eine 
Kombination aus der Wahlvorrichtung (4) und Schalt- oder Wahl- 
tasten (9) am Lenkrad (1) oder eines herkommlichen Wahlhebels 
erf olgt . 

16. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach einem der 
Anspruche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass die Wahlvor- 
richtung (4) zur Signalubertragung mittels elektrischer Verbin- 
dungsleitungen, die im Lenkrad (1) verlaufen, mit nachgeschal- 
teten Aktoren im Getriebe verbunden ist. 

17. Antriebsstrang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach Anspruch 
16, dadurch gekennzeichnet, dass die Signalubertragung zwischen 
der Wahlvorrichtung (4) und den nachgeschalteten Aktoren durch 
Punksignale erf olgt. 
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18. Ant riebs Strang mit einer Wahlvorrichtung (4) nach einem der 
Anspruche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet , dass die Wahlvor- 
richtung (4) lediglich bei ruhendem Kraf tf ahrzeug aus einer 
Parkstellung in einen Fahrbetriebsbereich schaltbar ist. 
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